Mais de douloureux sacrifices furent,
pour nos lignes comme pour les lignes
étrangéres, la rangon de cet essor :
les pages qui suivent ce magnifique
palmarés en font foi.

Du 1¢r septembre 1933 au 31 dé-
cembre 1942, trente et -un équipages
tombérent pour que vive et progresse
I'aviation de ligne frangaise. Trente et
et un équipages, - soit quatre-vingt-
quinze hommes d'élite. Des hommes
d'élite, certes, mais aussi des pionniers
comme Nogués, Bajac, Génin, Mermoz,
Guillaumet — ceux-la parmi tant
d'autres. Mais ces sacrifices, pour
aussi pénibles qu'ils soient, n'ont pas
été vains car ceux qui y succombérent
comme ceux qui y survécurent ont
frayé, au péril de leur vie, la route de
la sécurité ; et si, avant la guerre, I'on
pouvait dire que |'aviation commer-
ciale en arrivait & une sécurité du
méme ordre que celle de ["automobile,
c'est que leurs efforts avaient pro-
gressivement permis de repérer et
d'écarter la grande majorité des risques
aériens.

On comprendra, en lisant la seconde
partie de cette plaquette, ce que fut,
depuis la création d'Air France, |'effort
de la compagnie nationale dans ses
principaux domaines :

— La rénovation continue de sa
flotte aérienne ol les vitesses croissent
de 100 km. a I'heure en cing ans,
tandis que la capacité des appareils
double ; ainsi que la préparation de la
flotte nécessaire a la reprise des lignes
aprés la guerre ;

— L'effort technique qui a doté ses
appareils des instruments les plus
perfectionnés, mis les bases tech-
niques nécessaires & la bonne marche
des services au niveau de ce qu'ils
exigeaient d'elles, et réalisé une for-
mation de plus en plus poussée pour
un personnel qui doit, dans toutes ses
spécialités, étre un personnel d’élite ;

— L'effort commercial qui a permis
d'attirer vers ses services une clientéle
croissante et de donner a cette clien-
tele les satisfactions de commodité,
de confort et d'accueil susceptibles
de |'y attacher;

— L'effort social enfin, dont I'objet
a été de faire d'Air France une com-
munauté vivante, ouverte a tous les
progrés sociaux.

Passons briégvement sur la téche
aussi ingrate que difficile qu'entreprit
Air France en voulant résoudre heu-
reusement le grand probléme qu'était
la traversée aérienne de |'Atlantique-
Sud entre Dakar et Natal. C'était
chose faite en 1934. Rappelons éga-
lement qu'Air France eut & maintenir,
en dépit d'une concurrence de plus
en plus vive, la position” des lignes
frangaises dans le monde. La encore,
elle triompha et on le comprendra plus
facilement, lorsque nous aurons dit
que la régularité des lignes, selon les
normes internationales atteignait 99%.

Cette place, acquise a force de tra-
vail, de sacrifices, de patientes amé-

liorations, Air France se doit de la’

conserver. Elle n'aura qu'a reprendre
I'ceuvre au point ol les événements
I'ont interrompue.
Et c'est bien 14, son intention.
Georges FRAICHARD.
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Le capilaine aviateur Dé Huu Vi au moment oit il servail en Afrique du Nord.

Mais surtout osez, ayez de
grands desseins.

Vous échouerez ? Eh
bien ! qu'imporle, le mal-
heur méme a ses charmes
dans les grandes adversilés,

(VAUVENARGUES.)

907. Nos ailes s’ouvrent. C’est
I'année des essais de P'aviateur
Wright. Quelques mois plus
tard, le 13 janvier 1908, le pre-

mier kilométre en circuit fermé est
bouelé, sur avion Voisin, par le cou-
reur cycliste Henri Farman. Le pilote
Edouard Nieuport construit son pre-
mier monoplan. Les lechniques de
I'aviation se précisent. L’homme vo-
lant n’est plus un mythe !

L’aéronautique mililaire, arme nou-
velle, a besoin de chefs. Elle réclame
des cadres jeunes. Recrulement aisé a
ce qu'il semble. La mission aérienne,
qui attire par ses dangers méme,
apporie aux esprils ardenls des jeunes
officiers un ¢lément d’enthousiasme
et de merveilleux,

Voici devan! le monument de Do Huu Vi

le gouverneur geénéral de I'Indochine s'en-

tretenand familiérement avec Do Huu Tri

président de 1a Cour d'Appel de Saigon
el frére de 'aviateur disparu.

Cette arme d’élite est bien faite
pour tenter le lieulenant Do Huu Vi,
prédestiné pour ainsi dire, 4 une vie
forle, en marge des exislences tran-
quilles. N'est-il pas marqué d’un signe
originel 7 Enfant, il a révé, tant de
fois, & I'ombre des oriflammes d'An-
nam qui portent, bredé sur la soie,
un dragon aux ailes d’or |

A son pére, le vieux mandarin,
ennemi juré des pirales, Do Huu Vi
doit le goilt du risque, de l'avenlure,
de I'action.

Sa vocation est tracée, sa décision
rise : il sera avialeur. El le sous-
ieutenant Do Huu Vi demande 2a
servir dans ['aéronautique. Mais
Vadministration militaire d’abord ne
répond pas, puis refuse, lemporise,
Do Huu Vi attend. Il atlendia huit
mois |

Quand la réponse, longlemps espé-
rée, lui vient, le jeune officier refuse
la permission & laquelle il pouvait
prétendre ‘aprés de rudes combats au
Maroe. Avec un bel uniforme lout
neuf, il rejoint directement 'l’école
d’aviation et se lance, 4 corps perdu,
dans la pratique du pilolage.

Ce n’est pas une enlreprise de lout
repos : mais Do Huu Vi n’y pense
guére. Joyeux et confianl en sa
chance, il commence son apprentis-
sage sur I'un des appareils de I’'époque
que les historiens de I'avialion ont
appelé « la période téméraire » .

Trois mois plus tard, il obtient son

. brevel. Son projet est accompli.

En compagnie du commandat Mé-
nard, il fait, par trés mauvais lemps,
le premier tour de FFrance en avion.

Ce voyage fit alors quelque bruit en
Europe. Il jetait un t?uslre sur notre
pays et fit éprouver a bien des Fran-
cais un pelit sentiment de fierté. Do
Huu Vi n’oublicra d’ailleurs pas
I'accueil enlhousiaste des grandes
villes frangaises. A chacune de ses
escales, il fut félé, acclamé, « On m’a
récilé des vers comme a une jolie
femme », écrit-il.

Mais pas l'ombre d’une ambition
dans ses pensées. Do Huu Vi se tient
avant tout pour un soldat. Ses goils

Dans le

lui feront toujours préférer 1’action
pour l'action, I’effort Iui-méme, a la
cé[ébrit:é lapageuse, a «la gloire qui se
monnaie »,

D’autres peut-8tre auraient profité
de 'aubaine pour se montrer, se pous-
ser. « Pas de publicité », éeril-il au
conslructeur de 1’avion,

La voila bien la mystique de I’offi-
cier dont on se réclamait a Saint-Cyr |

Et Do Huu Vi, « fatigué, écrit-il,
de toules ces hisloires de bluff et de
ces Lristes comédies mondaines qui
m’empoisonnenti », demande a rallier
de nouveau le Maroc. Demeurer en
France ne le tente guére. Avoir une
be]le'aulu, de jolies mailresses, mener
une Joyeuse vie au milieu des pelites
ambitions humaines, ce sont des
choses qu’il n'aime pas.

Il préfére le bled et rejoint Ia
Légion. Son attitude au feu allait lui
valoir une autre citation et le
deuxiéme galon,

Au mois de novembre 1912, un
avion survole pour la premiére fois la
ville de Fez. Aux commandes de
I'appareil se trouve le lieulenant Do
Huu Vi.

En décembre, le jeune officier prend
part aux opérations de la division du
général Brulard. Inutile d’ajouler que
Do Huu Vi se signale encore el de
quelle fagon ! Relevons le 1émoi-
gnage du commandant de la colonne
expédilionnaire :

« Le 19 décembre, écrit le colonel
commandant 1a colonne, nous appre-
nons, a Casablanca, par un messager
indigéne, qu’un élément mobile, parti
de Mogador, est assiégé depuis six
jours dans la ferme de Dar-el-Kadi.
Le poste encerclé comprend seulement
un petil nombre de zouaves et quel-
ques hommes d’un tabor. Le général
me confie le commandement d’'une
colonne chargée de dégager nos cama-
rades.

« Nous embarquons & Casablanca,
le 20 décembre, comptant débarquer a
Mogador. Mais la lempéle fail rage.
Les baleaux ne peuvenl pénétrer
dans la rade, sauf deux bdtiments, qui
sont partiellement déchargés.

« Pas de malériel, pas de vivres. On
ne peut, dans ces conditions, envisager
un départ immédiat.

« Les forces réunies des chefs maro-
cains Anfloussa el Gellouli menacent
nolre marche. Le temps presse.

« Envoyer un ¢missaires? Impos-
sible. La cavalerie des chefs insoumisg
garde le passage. Les précédents mes-
sagers ont élé cruellement massacrés,

Aucun volontaire n’ose plus se risquer

4 porter un pli au fortin assiégé.

« Je demande le lieutenant Do
Huu Vi qui élaitl descendu avee moi
du premier Lransport et avait réussi a
débarquer son appareil. Pourrait-il
annoncer par voie aéricnne notre arri-
vée prochaine au commandantl Mas-
soulier 7

¢« Do Huu Vi se prépare aussilét i
celle mission, avec une joie non dissi-
mulée.

« Le 22 décembre, &4 8 h. 30, le
jeune officier risque sa chance el lenle
de décoller. Le terrain est trés mau-
vais. L’avialeur fail trois_essais de
départ, sur la plage. Ces essais
tournentl court. Do Huu Vi lient bon,
Il s’accroche A sa mission. Aprés deux
nouvelles lentalives, il réussil & quit-
ter le sol el parl dans la bourrasque,
emportant le pli.

« A 9 h. 25, au retour de son vol, le
lieutenant Do Huu Vi atterrit de
nouveau sur la plage, Soulevé par le
vent Liés violenl, il capole 1égérement,
mais sans se blesser.

« Il court rendre compte de ses
observalions au bureau de la Place,
ol le général a installé son posle de
commandement.

« Do Huu Vi rapporte des rensei-
gnements détaillés sur les dispositions,
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Ciel d’Annam

par le Cdt Pierre PAQUIER

Yimportance et I’allure des contin-
gents d’Anfloussa. Grice a celte
documentation, des sacrifices inutiles
Purent éire évités. »

Mais le jeune officier aviateur avait
oublié volontairement de rendre
compte d’un autre fait que devait
signaler le général Brulard dans son
rapport d’opérations :

« Le lieutenant pilote Do Huu Vi a
essuyé plusieurs coups de feu qui ont
atteint son appareil, alors qu’il sur-
volait le fortin assiégé, 4 20 métres,
Parmi les trajectoires des projecliles ».

¢« Le document confié 4 Do Huu Vi
figure aujourd’hui en bonne place au
Musée de I’Armée, comme étant le
premier document militaire lransporté
par avion pour un but de guerre.

¢« Ainsi, le 25 décembre a4 minuit,
grice aux renseignements apporiés
par Do Huu Vi, le colonel Brulard
dégage nos camarades.

« TousTélent le réveillon avee... un
peu de biscuit et un bouillon de
langues de chameau.

« Les hommes dressent les fentes
au milieu des cadavres de Marocains
et de méharis” qui empestent l'air.
Enfin, le 27, Do Huu Vi survole la
ferme de Dar-el-I<adi et apporte aux
combattants les félicilalions des géné-
raux Lyautey et Franchet d’Espe-
rey »,

VERS
UNE AVIATION
COLONIALE

I'issue de son séjour au Maroc,
le lieutenant Do Huu Vi obtient
un congé qu’il emploie a4 voyager

en Allemagne :

« Je voudrais, écrit-il, apprendre la
langue du pays. »

En 1913, la nosialgie du pays natal
le prend. Son passé, fait d’cffort et de
meérite, le signale au gouverneur géné-
ral Sarrault, qui le demande au minis-
tére de la Guerre. On désigne le jeune
officier pour poser en Indochine les
premiers jalons d’une aéronaulique
coloniale,

Quelle bonne fortune !

_En juin, Do Huu Vi rallie Ia terre
aimée, monde merveilleux et lointain.
Il revoit avec enthousiasme Saigon,
son ciel brdlant voilé de nuages, ses
mares calmes semées de larges lotus,
les sampans lourdement chargés de
son fleuve el la majesté de ses avenues
rectilignes.

Oh | que le pays sent bon |

— Vive ma patrie dorée de soleil,
s'écrie le pelit lieutenant qui porte le
bonheur sur son visage.

Do Huu Vi reprend sa place a la
table de famille.

Et de supporter, dans cette chaude
altmosphére, un véritable assaul de ses
proches. Dans une objurgation ins-
tanle, sa vieille mére, qui porie alerie-
ment ses soixanle-cing ans, le presse
de fonder un foyer :

— Tu devrais te marier, mon petit.

Son oncle le presse de dire oui tout
de suite el de fonder une famille.

+ Bage conseil | Le mariage d’'étres
jeunes, a la vie ardente, ne figure-t-il
pas, au premier chef, dans les pres-
criptions rituelles du pays d’Annam ?

Do Huu Vi pourlant n’est pas
convaincu,

— Projet irréalisable! Un avia-
teur a besoin de sa liberté pour bien
s'acquitter de son métier. Nous ne
sommes pas fails pour le mariage,
répond-il doucement a celle que, dans
son esquise lendresse de cceur, il
soulfre de peiner.

~— Soit, accepte la meére, en 'em-
brassant...

La joie de retrouver son fils avait

été bréve, un bonheur court, comme
tous les bonheurs.

Le jeune officier chérit son métier,
un peu comme un sacerdoce. Soucieux
de lui appartenir tout entier, il lui
gacrifie les joies les plus légitimes.

C’est ainsi que Do Huu Vi retourne
4 son aviation, & ses appareils, & ses
camarades.

Le voici donc chargé d’organiser une
aéronautique coloniale. Et il se met a
I’ceuvre.

Mission délicate assurément, La
chose aérienne en effet rencontre,
dans 'application, bien plus de diffi-
cultés qu’en France.

Car il n’est pas possible de parler de
I’'Indochine sans mentionner, d’abord
pour en tenir comple dans tous les
cas, la rareté des champs d’atterris-
sage naturels. Des riziéres de faible
superficie séparées de diguettes, des
montagnes et des nappes d’eau, com-
posent, a coté des groupements habi-
tés, la majeure partie du territoire.
Par places, semblables &4 « ces pays
estranges » dont parlait Montaigne,
s’étendent d’immenses foréls a la
végération luxuriante oui serpents et
félins abondent. L'image par laquelle
les jeunes frangais de la Métropole se
représentent la brousse coloniale au
pays jaune n’est donc pas radicale-
ment fausse.

Telle étant la nature du pays, le
milicu physique, dure réalité, se préte
mal 4 la création d’une aviation.

Les reconnaissances de champs
d’atterrissage sont longues. Un jour a
cheval, le lendemain en pirogue, le
troisiéme jour en pousse-pousse ou en
chaise & porleur, on emploie quelque-
fois un mois pour parcourir deux cents
kilomélies en région mal connue ou
accidentée. A pied d’ceuvre, il faut
traiter et composer aveec les proprié-
taires indigénes dont on pénélre diffi-
cilement le cercle étroil, méme en dis-
pensant primes et bienfails.

Dans 'ordre des inslallalions tout
est A créer dans un pays nouveau. A
la place d’une paillote et de quelques
rizitles ou au centre d'une forét
sauvage, il faut organiser un champ
d’alterrissage.

L’essence est 4 transporter dans de
minuscules embarcations dites « sam-
pans »,

D’un coolie, il faut faire un méca-
nicien.

Le chef doit étre simultanément
colonial, aviateur et soldat. Il doit
aimer I’aventure, et ne pas craindre de
revoir lui-méme son moleur, car les
indigénes ne sont encore que des
apprentlis.

Les bois et les voilures des avions se
détériorent rapidement sous ’action
du climal humide et chaud de I'Indo-
chine. Les cellules se désagrégent. Le
nombre infime de champs nalurels
d’atterrissage, leurs faibles dimensions
imposées par le morcellement de la
propriélé, le pays taniot accidenté,
tanldl couvert de riziéres élroites, ol
1’avion, aux jours d’infortune, capote-
rait &4 coup sir contre le talus des
diguettes, P’atmosphére bouleversée
par les grains violents, les rafales de
vent et les orages a4 caraclére cyclo-
nique, aulant d’'obslacles importants
se liguant contre une aviation adoles-
cente.

¢ Dans la fordt impénétrable, écrit
I’ingénieur en chef Hirschauer, la
végélation atteint une densilé extra-
ordinaire et I'homme livré a lui-
méme, dans un fouillis inextricable de
lianes, de troncs d’arbres et de végéta-
tions de toutes sortes, est irrémédia-
blemeiit perdu. En d’autres termcs,
un équipage contraint de descendre en
panne sur le Llerritoire de 1’Indochine
n’a qu'une alternative : se noyer, se

Notre documen! monire a plaque du monumen! élepé a Saigen. On pout lire la
phrase géndreuse pronfincée par Do Huu Vi: « Je suis Jrangais el annamite. Je me
dois deuxr fcis plus gue vous »,

perdre dans la forét ou, et c'est
encore le moins mauvais, capoler dans
la riziére. Quant au parachule, son
emploi est problématique : sur la forét
ce n’est peul-élre qu'un moyen de
prolonger sa vie de quelques heures. »

Plusieurs fois par an, il faul couper
les bambous et les herbes qui, sur
cette terre riche de séve, sous une
température tropicale, poussent de
nouveau dés que le coupe-coupe a
disparu. :

Il faut combler les dénivellations
que les pluies diluviennes creusent
dans le sol el reconstruire les hangars
en paillote bouleversés par le yphon
gqui renverse Loul sur son passage.

La nature détruit I’ceuvre humaine.
L’homme doit s’acharner a recom-
mencer comme si le succes élail cer-
tain. On s’use vite a ce régime.

Epris de risques et d’aventures,
animé d’une volonié ardenle, Do Huu
Vi était bien le chef qu’il fallait a
notre premiére aviation coloniale qui,
éloignée des ateliers de la Mélropole,
manquant d’argent et de techniciens,
ne rencontrait qu’obslacles dans la

. progression. 2
~ Mais c’est dans I’épreuve et la mau-

vaise fortune qu’on juge les hommes,
qu’on connait s’ils unissentl la volonte
a la force de caraclére. :

Malgré les obstacles, Do Huu Vi
agit et de belle fagon. Pour parer au
plus pr_pssé, car le temps lui est
mesuré, il aménage un acrodrome.
Puis il essaie, sur le Mékong. les pre-
miers hydroglisseurs. Manifesle est
I’enthousiasme des indigénes qui
acclament « Nguoi, moe, canh »,
I'homme-oiseau.

Le lieutenant Do Huu Vi construit
et répare lui-méme. Il connail, certes,
des journées d’énervement ot toul Jui
est déceplion, dés heures d’épuise-
ment, des moments ol ¢’esl plus que
de la faligue, du dégotil qu’il ressent.
11 cherche en vain des appuis. Dans les
bureaux de l'administiation, il ne
renconltre aucun enthousiasme, aucune
bonne volonté. On ne lui distribue que
de bonnes paroles. On crilique son
ccuvre avec des si, des mais, des car.
Personne ne |'aide.

Une exception toutefois : un petit
mécanicien indigéne offre au lieule-
nant ses services. En lui Do Huu Vi
trouvera un aide endurant, courageux
4 la Lache et fort adroit. Ah | quel bon

Des mandarins annamites et les hautes notabilités indochinoises se recueillant devant E73
le monument du cupitaine Do Huu Vi, On distingue a U'arriére plan un des avivns
' de I’ Aéro-Club indochinois.




équipier ! Sous un soleil terrible, mal-
gré une chaleur accablante, le jeune
médéecanicien révise le moteur el, avee
le dernier soin, metl 'hvdroglisseur en
élal, aprés chaque voyage de longue
durée. Do Huu Vi aime ce pelit
compagnon, dévoué, impassible dans
’adversité ¢t d’une palience a toule
épreuve. FL comme lous les gens qu’il
commande le licutenanl prend son
mécanicien par la douceur. Enlre eux,
c’est o le cocur & cocur o,

Mais. si Do Huu Vi a eru un moment
a4 une vicloire spontanée, le voila bien
décu. Car les difficuliés ne fonl que
commencer. Le Mcékong esl coupé de
calaracles aux couranls inhospita-
liers, de rapides dont les caux se
jetient avec violence dans un dédale
d'asibres ¢l de rochers. « Le fleuve,
éerit de Carné, mugil el bouillonne
creusanl dans la roche un véritable
gouffie, donl la sonde filée n’atteint
pas le fond a cent mélres.’ Les caux
jaunissanles se lordent dans les flols
d’écume qu'aucune barque n'ose
affionter. »

C'est ainsi qu’au scuil de 1’été 1914,
au moment ot en #rance la guerre
menace, 'hydioglisseur de Do Huu Vi
se brise contre un éperon rocheux du
Mékong. Vraie déconvenue pour le
jeune officier | Tiois mois sonl désor-
mais nécessaires pour remeltre 'appa-
reil en élal, :

Il ¢tait décidément 16t pour créer
une avialion c¢n Indochine. Comme
une mauvaise affaire, Penlreprise
élait a liquider : trop éloignée de la
Méliopole, clle  élait  dépourvue
d’'argent, dlateliers. de moyens.

Lexpérience que Do TTuu Vi avait
tentée et ol il avail loul essavé élait
manqude. Voild qui dissipail ses illu-
sions ! Ses efforts n’avaienl servi i
ricn. Il élait bien mal pavé de sa
consltance el de la suile qu’il avail
mise dans ses idées. Conséquence aisée
a lirer @ le succees ne va pas loujours
au mérile.

L'APPEL
AUX ARMES

Nnus sommes en 1914, Le 2 aofit,
la nouvelle de la mobilisalion
parvienl a Saigon., lhmmédiale-
ment, le licutenant Do Huu Vi veul
renler en Franee. Mais le gouverneur
s'oppose a ce départ : la colonie dému-
niec de ltroupes, privée des effeclifs
importants envovés en renforl sur le
fronl frangais a besoin d’officiers con-
naissant le pays el la mentalité indi-
géne. :
Officier d’ordonnance du gouver-
neur Van VNollenhoven, Do Huu Vi
déscespeie d’amener son chef a ses
raisons, lorsque, aprés avoir sollicil é
el Iail intervenir ses amis de France,
il recoil un jour une lettie de service le
désignant pour renlrer. '

Son cmthousiasme éclale :

— Je suis Frangais el Annamite,
dil-il. Je me dois deux fois plus que les
aulies.
d'lsa mere, avanl son départ, lui avait

it

— Va, mon pelit, va le batlre pour
Ja France. Sois la preuve du courage
des gens de la race. Sois aussi un
cxemple pour cux. Va. Ne pense
jJamais 2 moi si tu dois penser a la
doulcur que me causerail ta mort.
FFals loul lon devoir,

A peine le jeune officier a-1-il débar-
qué a Marscille, qu’il se présenle a
{rois reprises auv commandant d’armes
el demande a partir pour le [ront,
Pour se libérer de ce gargon ¢ qui
nous lurlupine », le chel de dépdt
Pinscrit en (éle du tour du départ.

Apres trois jours de chemin de fer,
Do Huu Vi rejoint une escadrille de la
zone des armées.

— Donnez-moi lout de suite, si
possible, une pelile mission sur les
lignes, demande-t-il. . |

Son chefl d’escadrille, soldat posilif,
éclale de rire el lui recommande de ne
pas s’emballer car le « secteur est
calme ». |

Pendant les deux mois qui suivent,

1

4

il sera de chaque opération, les mis-
sions de reconnaissance loinlaine suc-
cédant aux bombardemenls de nuit.

« Il fait de la bonne besogne et
dame le pion a tous les copains »,
éeril son mécanicien.

Trois fois cilé, il est fait chevalier
de la Légion d'honneur.

Quelques semaines plus tard, I’appa-
reil du lieutenant Do Huu Vi s’écrase
sur le sol. La machoire brisée, le bras
gauche cassé. le pilote esl dirigé sur
I’hépital du Val-de-Grace ou pendant
de longues semaines, il s’énerve d’une
inaction forcde.

A sa sorlie de I’hdpital, il refuse son
congé de convalescence et rallie le
front, car unce scule pensée le tenaille &
¢« Ne pas s’embusquer ». Toulefois,
encore maladroil. mal habilué a son
infirmité. il lui faul bien reconnailre
que sa-blessure 'empéche de piloler.
Do Huu Vi lrompe alors son besoin
d’aclivilé. en volant comme observa-
{cur au I¢f Groupe de bombardement,
slalionné sur le lerrain de Malzéville.
Iin compagnie de l'adjudant pilote
Mare Donnier, qui devail élre tué sur
le front russe en 1916, Do Huu Vi
prend part a unc série de raids a longue
portée. Par Urois fois, il est descendu
par les balles ennemics. II est de
nouveau cilé a 'ordre.

LE SACRIFICE

N 1916, a la suite d’une nouvelle
blessure. les médecins interdisent
définitivement 8 Do Huu Vi de

servir dans I'avialion. Ne plus voler @
cela n’est pas possible. Quelle décon-
venue | Jamais Do Huu Vi ne s’est
senli aussi malheureux |

Nais il se ressaisil devant I’inévi-
table cl. le frowl barré de Lris!esse, il
passe dans I'infanterie. Nomm¢ capi-
{aine. il demande, comme une grace,
d'élre versé dans son ancienne formas-
tion. le deuxiéme balaillon de Légion,
car, dit-il

— Je n’ai pas oublié mon ancien
mélier de fanlassin.

C'est avee émolion qu’il retrouve
ses anciens légionnaires : il avait
appris a les connailre dans les rudes
é¢preuves de la guerre marocaine aux-
quelles il participa au lendemain de sa
sortie de Sainl-Cyr.

Le 9 juillet 1916, le capitaine Do

Huu Vi recoit l'ordre d’attaquer, le

lendemain, la corne est du village de
Dompicrre. Il part lui-méme en recon-
naissance de nuil. Et le matin vienl.
Nos troupes atlaquent. Do Huu Vi
saule de la tranchée. Il précéde sa
compagnic. la huili¢me.

Au premier bond, le capitaine tré-
buche el tombe dans un Lrou d’obus
plein d'cau. Il se reléve, une balle
I'alleint au venlre. Griévemenl blessé,
mais serranl les machoires, Do IHuu Vi
crie a son premier lieulenant 3

— Ralliez les hommes el montez a
I'assaul coutle que cotle.

Dans une lulle opinidtre, pied a
pied, la 8¢ Compagnic emporle et
dépasse les lrois premiéres lignes de
tranchées allemandes. Quelques mi-
nules plus tard, un agent de liaison
apporie au capilaine, un ordre du
chef de bataillon. Do Huu Vi, le visage
buriné par la souffrance, lend fébrile-
ment la main pour recevoir le pli. 11
accenlue son gesle el se fait asseoir
conltre un montlicule afin de pouvoir
lire. A ce momenl, une nouvelle balle
I'alleint & la Léle. 1l Llombe net sur
les genoux,

t‘#

Au camp d’avialion de Bach mai, le
fronton du hangar central porle un
écusson au nom du capitaine Do Huu
Vi. Trés haut, droil vers le ciel, une
inscription en lellres noires garde
pieusement le souvenir du jeune offi-
cier a I'ame inlense, dont le corps
repose maintenant en terre d Annam,
dans un pelil coin de lerre jaune.

C’est a 'ombre de ce hangar que
nos mdécaniciens indigénes revisent les
moteurs des avions de France. C’esl la
qu’ils apprennenl a servir sous la
tutelle de I’ancien |
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